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portions and second join between discs and hub, interruptions being tapered 
holes 
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Abstract Of DE4210448 

The join (5) to the hub (2) is on the inside, and 
is interrupted at several points (6). That 
between the double ventilated disc portions 
(3,4) is similarly interrupted. The inner disc 
portion is joined to the hub via the outer one, 
and the interruptions consists of curved 
elongated holes equidistant from the hub axis 
(L - L). The holes are of tapering cross-section, 
with the larger ends towards the inner disc 
portion. USE/ADVANTAGE - Particularly for a 
lorry. Simplicity, strength, low cost, and good 
ventilation. 
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Prufungsantrag gam. S 44 PatG ist gestellt 
® Aus Gu& bestehande Bramsschaibo fur ain Kraftfahrzeug, Insbesondere fur einen LXW 

@ Die Erfindung bezieht sich auf elne au* Gu6 bestehenda 
6remsscheibe 1 fur ein Kraftfahrzeug. insbesondera fur 
efnen LastkrsftwaQen, mit zwai doppalt balflftetan. mitelnan. 
dar verbundanan Schaiban 3. 4. ¥velcha flbar einan An- 
8Chlu6baraich an dar Wandung ainas Bramstopfes 2 aoga- 
ordnet aind. ErfindungsoamSa ist dar AnachluBbaralch 5 als 
Innananbinduno auagabHdat und mit mahraren Untarbr*. 
chunoen 6 varaahan. Die Vart>indung zwiachan dan beidan 

Schaiban 3, 4 ist abanfalls mahrfach unterbrochan auagabil- ^ 
dat. 1 
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Beschreibimg 

Die Erfinduxig bezieht sich auf tine aus Gufi beste- 
hende Brem&scheibe fOr ein ICraftfahrzeuig, insbesonde- 
re fOr einen Lastkraftwagen, mit zwei doppelt belQfte* 5 
ten, miteinander verbundenen Scbeiben. welche Qber 
einen AnschluBbereich an der Wandung eines Brem- 
stopf es angeordnet sind. 

Als Sund der Tecbnik ist beretts eine derartige 
BremsBCheibe fOr Kraftfahrzeuge bekannt, bei welcher 10 
zwei Scheiben an einem aus Wandung und Boden beste- 
henden Bremstopf angeordnet sind (DE 38 35 647 Al). 
Hierbei ist im AnschluBbereich der Scheiben an die 
Wandung des Bremstopfes eine Dehnungsnut angeord- 
net Diese Dehnungsnut hat die Funktion einer Art 15 
zweiten Celenks, in welchem sich definicrt die Dehnung 
und Schnimpfung der Bremsscheiben nachvoUziehen 
kOnnen. Zum Stand der Tcchnik zWih weiterhin eine 
Bremsscheibe mit einem Stahlbleditopf. an dessen 
Flansch zwei Scheiben durch Lfttcn befestigt sind (EP 20 
0 318 687 A2). 

Zus&tzlicher Stand der Tcchnik bezOglich der Gestal- 
tung von Bremsscheiben ist aus der DE-OS 27 28 335. 
der GB-PS I 079 081. der US- PS 3 623 579. der DE-OS 
14 50 145, der US-PS 2 243 334, der US-PS 2 215 420 25 
und der DE- AS 1 1 79 239 bekannt. 

Ausgehend von dem eingangs genannten Stand der 
Technik liegt der vorliegenden Anmeldung demgegen- 
Qber die Aufgabe zugrunde. diese bekannten Brems- 
scheiben weiter zu verbessem und bei einfacherer und » 
Icostensparender Herstellung eine robustere Konstruk- 
tion zu schaffen, welche audi fflr hohe Bremsbelastun- 
gen untcr Bcibehaltung einer guten DurchlOftung geeig- 
net ist 

Diese Aufgabe wird erfindungsgem&6 dadurch geldst. 33 
daB der AnschluBbereich als Innenanbindung ausgebil- 
det und mit mehreren Unterbrechungen versehen ist 
und daB die Verbindung zwischen den beiden Scheiben 
mehrfach unterbrochen ist Hierdurch ergibt sich der 
Vortet! einer robusten Konstniktioa wobei die Unter- 40 
brechungen im Bereich der Innenanbindung eine Dop- 
pelfunktion ausOben. nAmlich einmal beim GieBen die 
AbstOtzung der Kerne wahrend der Herstellung der be- 
treffenden Bremsscheibe ermOgUchen und zum anderen 
bei Einsatz der Bremsscheibe eine verbesserte Durch- 4s 
luftung bewirken. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfmdung ist die innere 
Scheibe Qber die fiuBere Scheibe mit dem Bremstopf 
verbundea Die Unterbrechungen des als Innenanbin- 
dung ausgestalteten AnschluBbereichs sind vorzugswei- 30 
se als gewdlbte, ftquidistant zur UUigsadisc des Brem- 
stopfes veriaufende Langl6cher ausgebildet Hierbei 
sind die LanglOcher vorzugsweise im Querschnitt ko- 
nisch beschaffen, wobei der grOflere Bereich der inneren 
Scheibe zugewandt ist Dadurch ergibt sk± eine guB- 53 
technisch vorteilhafte Ausfuhrungsform bei einer guten 
Abstattung der Kerne im Bereich der LanglOcher. 

In weiterer Ausgestaltung der Erfindung sind die bei- 
den Scheiben Qber Stege miteinander verbunden, wobei 
die Stege im Querschnitt rund, ellipsoid, kreisbogenfOr- w 
mig, rechteckig oder polygonal ausgebildet sein kOnnea 
Weiterhin sind die Stege gegenOber der Lftngsachse des 
Bremstopfes auf LOcke gegeneinander versetzt ange- 
ordnet so dsB hieraus insgesamt eine gutc DurchlOftung 
der beiden Scheiben der erfindungsgeniflBen Brems- es 
scheibe bewirkt wird. Der Querschnitt der Stege kann 
zum AuBenumfang der Scheibe hin zunehmen. 

Die aus Bremstopf und zwei Scheiben bestehende. 



innen angebundene erfindtrngsgemOBe Bremsscheibe 
kann aus GuBmaterial GG15HC bestehen, wobei als 
Zusfltze beispielsweise Cu und Cr beigefOgt werden 
kdnnen. 

Die Erfindung wird nachfolgend an hand eines in der 
Zeichnung dargestellten AusfOhrungsbeispiels n&her 
beschriebea In der Zeichnung zeigen: 

Fig. 1 einen Schnitt durch eine erfindungsgemSBe 
Bremsscheibe gemaB der Unie M in Fig. 2; 

Fig. 2 einen Schnitt gemftB der linie II-II in Fig. 1 ; 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht der erfindungsge- 
m&Ben Bremsscheibe, teils gebrochen. 

Die In den Fig. 1 bis 3 dargestellte Bremsscheibe 1 
besteht im wesentlichen aus einem Bremstopf 2 sowie 
zwei Scheiben 3 und 4, welche Ober einen AnschluBbe- 
reich 5 an dem Bremstopf angebunden sind. Dieser An- 
schluBbereich 5 ist als sogenannte Innenanbildung aus- 
gebildet und mit mehreren Unterbrechungen 6 verse- 
hen. Infolge der Gestaltung des AnschluBbereichs als 
Innenanbindung ist die innere Scheibe 3 aber die auBere 
Scheibe 4 mit dem Bremstopf 3 verbunden. 

Auf der dem AnschluBbereich 5 gegenOberliegenden 
Seite weist der Bremstopf 2 einen Anschlufiflansc^ 9 auf. 
durch welch en der Bremstopf 1 an einem nicht nflher 
dargestellten Element befestigt werden kann. 

Der AnschluBbereich 5 ist durch Unterbrechungen 6 
in Form von gewOlbten. ftquidistant zur Lftngsachse L-L 
des Bremstopfes 2 veriaufende LanglOcher 10 in elnzel- 
ne Segmente aufgeteilt 

Die Langl6cher 10 sind hierbei gemftB Fig. 1 im Quer- 
schnitt konisdi ausgebildet wobei der grOBere Bereich 
11 der inneren Scheibe 3 zugewandt sind. Damit ergibt 
sich eine sehr gute Abstfltzung von nicht nfther darge- 
stellten Kemen bei der Herstellimg der Bremsscheibe 1 
durch GieBea 

Die beiden Scheiben 3 und 4 sind durch Stege 8 mit- 
einander verbunden. Hierbei ist aus Fig. 2 ersichtlich. 
daB die Stege 8, welche eine Verbindung 7 zwischen den 
beiden Scheiben 3, 4 bewirken, im Querschnitt etwa 
rechteckig ausgebildet sind. Es besteht jedoch auch die 
nicht nfther dargestellte MOglichkeit die Stege 8 im 
Querschnitt rund. ellipsoid, kreisbogenfdrmig oder poly- 
gonal auszubilden. 

Wie aus Fig. 2 ersichtlich. sind die Stege 8 gegenOber 
der Lftngsachse L-L des Bremstopfes 2 gegeneinander 
auf LOcke versetzt angeordnet Die Querschnitte der 
Stege 6 sind so beschaffen. daB sie zum AuBenumfang 
der Scheiben 3. 4 hin zunehmen. 

Durch die Anordnung und Gestaltung der Stege 8 
sowie dutch die Innenanbindung Qber den AnschluBbe- 
reich 5 mit den als Laiigll>cher 10 ausgebildeten Unter- 
brechungen 6 ergibt sich eine Bremsscheibe 1, welche 
einmal in der Herstellung kostensparender ist und zum 
anderen eine verbesserte BelOftung im Einsatz gewfthr- 
leistet 

Die Bremsscheibe ist vorzugsweise aus dem Material 
GG15HC hergestellt wobei cntsprechende Zusfttze. 
wie beispielsweise Cu und/oder Cr beigefOgt werden 
kOnnen. 

PatentansprOche 

1. Aus GuB bestehende Bremsscheibe fOr ein Kraft- 
fahrzeug. insbesondere fOr einen Lastkraftwagen, 
mit zwei doppeltbelOfteten, miteinander verbun- 
denen Scheiben. wekshe Ober einen AnschluBbe- 
reich an der Wandung eines Bremstopfes angeord- 
net sind. 
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daduTch gekennxeichnet, 

daO der Anschluflbereich (5) als Innenanbindung 
ausgebildet und mil xnehreren Unterbrechungen {€) 
versehen ist und 

daB die Vcrbindiing zwischen den bciden Scheiben 5 
(3.4) mehrfach unterbrochen ausgebildet ist 
Z Bremsscheibe nach Anspruch U dadurch gekenn- 
zdchnet, daB die innere Scheibe (3) Qber die fluBere 
Scheibe (4) mit dem Bremstopf (2) verbunden ist. 

3. Bremsscheibe nach Anspruch t und 2. dadurch 10 
gekennzeichnec da0 die Unterbrechungen (6) des 
AnschluBbereichs (5) als gewdlbte. Aquidistant zur 
L&ngsachse (L>L) des Bremstopfes (2) veriaufende 
Langldcher (10) ausgebildet sind. 

4. Bremsscheibe nach Anspruch 3, dadurch gekenn- 15 
zeichnet, dafi die Langldcher (10) im Querschnin 
konisch ausgebildet sind. wobei der grOBere Be- 
retch (11) der inneren Scheibe (3) zugewandt ist 

5. Bremsscheibe nach einem der vorhergehenden 
AnsprQche, dadurch gekennzeichnec daB die bei- 20 
den Scheiben (3^ 4) Qber Stege (8) miteinander ver* 
bunden sind. 

6. Bremsscheibe nach Anspruch 5, dadurch gekenn- 
zeichneu daB die Stege (8) im Querschnin rund. 
ellipsoid, kreisbogenfdrmig. rechtecktg Oder poly- 35 
gonal ausgebildet sind. 

7. Bremsscheibe nach Anspruch 6, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB die Stege (8) gegenflber der Langs- 
achse (L-L) des Bremstopfes (2) auf LQcke gegen- 
einander versettt angeordnet sind. 30 

8. Bremsscheibe nach Anspruch 7, dadurch gekenn- 
zeichnet. daB der Querschnitt der Stege (8) zum 
AuBenumf ang der Scheiben (3, 4) hin zunimmt 

9. Bremsscheibe nach einem der vorhergehenden 
AnsprOche. dadurch gekennzeichnet, daB die aus 35 
dem Bremstopf (2) und den beiden Scheiben (3. 4) 
bestehende Bremsscheibe (1) aus dem CuBmatcriaJ 
GClSHCCuCr besteht. 
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